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English translation of the Abstract: 

A pleated bellows with a rectangular cross-section for insertion between two 
component parts that are movable relative to each other, more specifically 
between hinge-linked vehicles, characterized in that the pleat depth and the 
number of pleats in two of the walls are the same as, or different from, the pleat 
depth and the number of pleats In the at least one additional wall of the pleated 
bellows. 
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(g) Faltenbalg, insbesondere fur gelenkig miteinander gekuppelte Fahrzeiige 

Ein im Querschnitt rechteckiger Faltenbalg zum Einbau 
zwischen zwei relattv zueihander bewegbaren Bauteilen, 
insbesondere gelenkig miteinander verbundenen Fahrzeu- 
gen ist dadurch gekennzeichnet, da& Faltentiefe und Fatten- 
zahl in einem Wandpaar gleich oder verschieden sind von 
Faltentiefe und Faltenzahi in der zumindest einen weiteren 
Wanddes Faltenbalges. 
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Patentanspruche 

1. Im Querschnitt rechteckiger Faltenbalg zum Ein- 
bau zwischen zwei reiativ zueinander bewegbaren 
Bauteilen, dadurch gekennzeichnet, daB Faltentie- 5 
fe und Faltenzahl in einem Wandpaar gleich aber 
verschieden sind von Faltentiefe und Faltenzahl in 
der zumindest einen weiteren Wand des Faltenbai- 
ges, 

2. Faltenbalg nach Anspruch I. dadurch gekenn- lo 
zeichnet, daB die Faltentiefe in einem Wandpaar 
doppell so groB ist, wie die Faltentiefe in der zu- 
mindest einen weiteren Wand und die Anzahl der 
Falten in der zumindest einen weiteren Wand dop- 
pelt so groB ist, wie die Anzahl der Falten in dem 15 
Wandpaar mit doppelt so tiefen Falten. 

3. Faltenbalg nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB jede zweite Falte in der zumindest 
einen weiteren Wand sich symmetrisch in einer Fal- 
te jeder Wand des Wandpaares mit doppeit so tie- 20 
fen Falten fortsetzt und jede zweite andere Falte in 
der zumindest einen weiteren Wand symmetrisch 
zwischen je zwei Falten jeder Wand des Wandpaa- 
res mit doppelt so tiefen Falten endet 

4. Faltenbalg nach einem der Anspruche 1 bis 3, 25 
zum Einbau zwischen zwei gelenkig miteinander 
gekoppelten Schienen oder Strafienfahrzeugen. 

Beschreibung 

30 

Faltenbaige dienen dazu, den Zwischenraum zwi- 
schen zwei gegeneinander bewegten Bauteilen zu uber- 
brucken und den vom Faltenbalg umschlossenen Raum 
von der Umgebung des Faltenbalges zu trennen. ohne 
notwendige Bewegungen der Bauteile reiativ zueinan- 
der zu behindern, selbsi wenn diese Bewegungen reiativ 
groB sind. So ist es beispielsweise iiblich, den Obergang 
zwischen zwei gelenkig miteinander gekoppelten Fahr- 
zeugen mit einem Faltenbalg zu umschlieBen, der Perso- 
nen ein von den Umgebungsunbilden (Regen, Fahrt- 
wind, Staub) unbeeinfluBtes Oberwechseln von einem 
zum anderen Fahrzeug iiber die Obergangsbrucke er- 
moglichL Auf einen hierfur bestimmten Faltenbalg be- 
zieht sich.die Erfindung insbesondere. 

Die bei der Auslegung des Faltenbalges zu bcriick- 
sichtigenden Bewegungen zwischen den beiden mitein- 
ander gekoppelten Fahrzeugen sind vor a Hem Verande- 
rungen des Abstandes zwischen den beiden Fahrzeugen, 
indem sich bei der Kurvenfahrt der Fahrzeugabstand im 
Bereich der Kurveninnenseiie verringert, auf der Kur- 
venauBenseite vergroBert, und seitlich und vertikal Ver- 
satzbewegungen der Fahrzeuge relaiiv zueinander. 
Hierzu kommen dann noch Wank- und Nickbewegun- 
gen zwischen den Fahrzeugen. SchlieBlich muB der Balg 
an den unterschiedlichen urspriinglichen Abstand zwi- 
schen den Fahrzeugen beim Kuppeln der Fahrzeuge 
miteinander angepaBt werden konnen. 

Die in dem Balg moglichen Langenanderungen sind 
von der Anzahl der Falten und der Hohe der Falten 
abhangig. Ein Balg kann die geforderle Moglichkeit der 
Liingenveranderung durch einc reiativ geringe Anzahl 
reiativ hoher bzw. tiefer Falten erbringen, aber auch 
umgekehrt durch eine reiativ groBe Anzahl reiativ nied- 
riger Falten. In beiden Fallen kann durch die Form des 
Balges ohne die Materialelastizitat in Anspruch zu neh- 
men eine gleiche. fur das Langen des Balges notwendige 
Materialreserve untergebracht werden. 

Bisher im Fahrzeugbau angewendete Balge stellen 
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insoweit stets einen KompromiB dar. Vom Standpunkt 
der Fertigung ist einem Balg mit wenigen tiefen Falten 
der Vorzug zu geben, vom Standpunkt des Einbaues 
einem Balg^ mit vielen niedrigen Falten, weil tiefe Falten 
entweder den Freiraum innerhaib des Balges beschran- 
ken oder zu einer voluminosen AuBenkontur fuhren. 
Der KompromiB besteht nun bis heute allgemein darin, 
die im Einzelfall optimaie Relation zwischen Faltentiefe 
und Faltenzahl zu finden. 

Die Erfindung macht sich von diesem konventionellen 
Denken frei, indem sie den Balg in Umfangsrichtung 
nicht mehr als Einheit betrachtei, sondern ein aus einzel- 
nen Wanden zusammengesetztes Gebilde, bei dem jede 
Wand bezuglich optimalem Verhaltnis zwischen Falten- 
tiefe und Faltenzahl als fur sich zu betrachtende Einzel- 
heit angesehen wird. 

Dieser Grundsatz wird jedoch in der Praxis nur in 
Ausnahmefallen zu einem Faltenbalg fuhren. bei dem 
jede Wand bezuglich Faltenzahl und Faltentiefe yon 
alien anderen Wanden verschieden ist, obvvohl diese 
Moglichkeit nicht ausgeschlossen werden soli. In der 
allgemeinen Praxis wird die der Erfindung zugrundelie- 
gende Oberlegung jedoch zu paarweise bezuglich Fal- 
tenzahl und Faltentiefe unterschiedlichen Falten- 
balgwanden fuhren. Dabei wird sich insbesondere ein 
Faltenbalg als zv/eckmaBig erweisen, bei dem fur die 
beiden Seitenwande eine groBere Faltentiefe und gerin- 
gere Faltenzahl als fur das Dach und gegebenenfalls den 
Boden des Faltenbalges vorgesehen sind Weiter insbe- 
sondere werden dabei Faltentiefe und Faltenzahl so auf- 
einander abgestimmt sein, daB im Dach und gegebenen- 
falls im Boden die Faltennefe den halben Wert der Fal- 
tentiefe in den Seitenwanden hat und entsprechend die 
Anzahl der Fahen im Dach und gegebenenfalls im Bo- 
35 den doppelt so groB ist, wie die Anzahl der Falten in den 
Seitenwanden. 

Eine derart bevorzugte Ausfuhningsform ist in der 
Zeichnung dargestellt. In 

Fig. 1 ist ein Eckenbereich zwischen dem Dach und 
40 der linken Seite eines erfindungsgemaBen Faltenbalges 
in der Langsrichtung des Faltenbalges gesehen darge- 
stellt. In 

Fig- 2 und 3 ist der Faltenverlauf einmal bei auscinan- 
dergezogenem Balg (Fig- 2) und einmal bei zusammen- 
45 geschobenem Balg (Fig. 3) dargestellt. 

Der Faltenbalg ist in iiblicher Weise an seinen beiden 
Enden mit einem Endrahmen 1 versehen, an dem der aus 
• gummiertem Gewebe bestehende eigentliche Falten- 
balg angeschlossen ist Jeder der beiden Endrahmen ist 
50 mit Lochern versehen, durch die Schrauben gesteckt 
sind, mit denen der Balg an eine der Stirnseiten eines der 
beiden Fahrzeuge aufzuschrauben ist. Die Endausge- 
staltung des eigentiichen Balges und die Art der Befesti- 
gung an den Fahrzeugen ist jedoch nicht erfindungswe- 
55 sentlich und demzufolge nicht dargestellt und nur als 
eine von mehreren Moglichkeiten genannt Ebenso ist 
es nicht wesentlich, daB der eigentliche Faltenbalg aus 
gummiertem Gewebe besteht; es ist auch jede anderc 
Materialart verwendbar, sofern sie nur geeignet ist, den 
60 vom Faltenbalg umschlossenen Raum von der Umge- 
bung des Balges zu trennen und aufgrund der Verfor- 
mung der Falten die notwendigen Bewegungen der 
Fahrzeuge reiativ zueinander weitestgehend unbehin- 
dert zuzulassen. ohne daB hierzu das Material in sich 
65 elastisch nachgiebig sein muB. 

Erfmdungswesentlich ist dagegen, dafl die Tiefe Tder 
Falten Fder beiden Balgseitenwande doppelt so groB 
ist, wie die Tiefe t der Falten /des Daches des Faltenbal- 
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ges und daB demzufolge die Anzahl der Fallen F die 
Halfte der Anzahl der Faken /"ist. Die Fallen sind dabei 
so einander zugeordnet. daB sich jede zweite Falte f des 
Daches in einer Falte Fjeder Seitenwand forisetzt und 
jede andere zweite Falte /*genau zwischen zwei Fallen F 5 
endel. Die Stellung der Fallen im ausgezogenen Zu- 
stand des Balges sind in Fig, 2 dargestelli, wShrend die 
Stellung der Fallen bei zusammengeschobenem Balg 
aus Fig. 3 ergibt. Beim Durchfahren einer Kurve neh- 
men die Fallen der kurveninneren Seitenwand die Siel- io 
lung gemaB Fig. 3 ein, wahrend die Fallen der kurvenau- 
Beren Seitenwand die Stellung gemaS Fig. 2 einnehmen 
und die Fallen im Dach von der Faltenstellung gemaB 
Fig. 2 in die Faltenstellung gemaB Fig. 3 ubergehen. 

1st der Faltenbalg mil einem Boden versehen, so sind 15 
dessen Fallen so wie die Fallen im Dach ausgebildet Ob 
der Faltenbalg cinen Boden aufweisl oder nichl, ist je- 
doch fur die Erfindung nichl wesentlich. 

Ein erfindungsgemaBer Faltenbalg hat uber den Um- 
fang die gleiche Moglichkeil der Langenanderung, ob- 20 
wohl seine lichte Weite in der Breile und die AuBenkan- 
len der Balgwande in Ebenen liegen, die ohne Spannung 
um 90 £ gegeneinander geneigt sind. 
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